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 :کلمات کلیدی

 توسعه پایدار،  

های کلیدی  شاخص

 ،  توسعه پایدار

گیری  های تصمیمروش

 ند معیاره،  چ

 ،  AHPروش  

 . SWARAروش  

  چکیده 

بنادر نقش مهم و راهبردی در رشد و توسعه یک کشور دارند؛ بنابراین توسعه بنادر محرک مهمی مقدمه:  

ست. یک مفهوم کلیدی و کاربردی برای دستیابی به  ا ای کشورهابرای رشد اقتصادی، اجتماعی و منطقه

فرد جغرافیایی،  مفهوم توسعه پایدار است. بندر شهید رجایی ایران به علت موقعیت منحصربه  ر،توسعه بناد

ترین اهداف این پژوهش شناسایی  بنابراین مهم  شود.ترین دروازه واردات و صادرات کشور محسوب میمهم

 ها است.شاخصن بندی ایثر و کلیدی توسعه پایدار در بندر  شهید رجایی ایران و اولویتؤهای مشاخص

روش و  منها:  مواد  شاخصظبه  شناسایی  کلیدیور  و  مهم  و    های  رجایی  شهید  بندر  در  پایدار  توسعه 

های پایداری از ادبیات تحقیق شناسایی  ها، ضمن بررسی و مرور ادبیات، شاخصبندی این شاخصاولویت 

اولویت جهت  دوم  گام  در  شد.  استخراج  شاخصو  پرسشنامهبندی  طها،  نمونهراای  اختیار  در  و  ی حی 

مس مدیران،  شامل  تحقیق  آماری  بخشؤجامعه  مقامات  و  وولین  بندر  مختلف  و    های  کارشناسان 

گرفت.  قرار  حوزه  این  نمونه  متخصصین  غیر روش  و  احتمالی  غیر  نوع  از  قضاوتی  تحقیق،  این  در  گیری 

است. روش  تصادفی  از  بعد  گام  تصمیمدر  چندمعیاره  های  رتبهSWARAو    AHPگیری  جهت  بندی  ، 

بهره    Super Decisions و   Excelافزارهای مرتبط این حوزه ماننددر ادامه از نرم  .ها استفاده شد شاخص

شد.   روشگرفته  از  نهایت  رتبهدر  میانگین  یک های  به  دستیابی  برای  نتایج  ادغام  جهت  لند  کپ  و  ها 

 . بندی استفاده گردید اولویت

ترین بعد پایداری بوده؛ سپس به ترتیب بعد اجتماعی  آمده، بعد اقتصادی مهمت  مطابق نتایج بدسنتایج:  

دهد از جنبه میزان تحصیلات، اکثریت خبرگان ها نشان میدارای اهمیت هستند. یافته  زیستی  محیطو  

قرار  بالایی  در سطح  علمی  نظر  از  و  دکتری هستند  و  ارشد  کارشناسی  تحصیلی  دارای مدرک  پژوهش 

سال سابقه کار دارند، افرادی با تجربه و با سابقه کاری    15که اکثر خبرگان بیش از  توجه به این  بادارند و  

 بالا هستند. 

بعد  بحث:   آلودگی های  شاخص  یزیست  محیطدر  انواع  زبالهشناسایی  مدیریت  و  زیست  محیط  در   های 

اقتصادی شاخص   اول قرار گرفتند. در بعد  بازار  یشیافزاد  گذاری و رونسرمایه  زانیمرتبه  کنار    سهم  در 

و در    ای و ریلی و هوایی در دو روش حائز رتبه اول گردیدندونقل جادهدسترسی به خطوط حملشاخص  

نتایج    .رار گرفتندقزایی و کیفیت بالای خدمات بندری در رتبه اول  میزان اشتغالبعد اجتماعی شاخص  

می پژوهش  پایداین  رشد  و  بهبود  برای  مبنایی  بندر  ارتواند  مقامات  و  مدیران  به  و  باشد  بندر  در   ی 

 دهی و دید مناسبی در زمینه توسعه پایدار، برای اخذ تصمیمات و اقدامات مناسب آینده ارائه دهد. جهت

 f.aghamohammadi@hormozgan.ac.ir* پست الکترونیکی نویسنده مسؤول: 
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   مقدمه

در هر   یداریپا  رسیدن به یاست برا یندیفرا داریتوسعه پا

آن   کپارچهیو    عیسر  ینی گزیبه منابع و جا  ازیکه ن  یتیفعال

و توسعه   یرشد اقتصاد  علاوه بر   داریود دارد. توسعه پاوج

توسعه مستمر در   لیدر تحص  یجامعه، سع  کیدر    یبشر

  طیمحو    ی اجتماع   یهاتی ئولهمچون مس  گرید  یهانهیزم

ورایستیز اقتصاد  ی،  در  یتوسعه  با    یانوردیدارد. صنعت 

  درصد   70از نظر حجم و    جهانی   درصد تجارت  90حدود  

جهان  یکی  ارزش  نظر  از بزرگتر  نیتریاز    یهابخش  نیو 

 . (Asgari et al., 2015) صنعت در جهان است

  خشکیو    ا یدر  نیب  یاونقل و دروازهبنادر مراکز مهم حمل

وصل    خشکیرا به    ا یحمل کالا و مردم هستند،که در  یبرا

س  اساسینقش    علتبه    و  کنندیم و    دیتول  یهاستمیدر 

دارایجهان  عیتوز  ,.Carpenter et al)  دهستن  تیاهم  ی، 

2018 .) 

به سمت    یبه طور کل  یانوردی، صنعت درریاخ  یهاسال  در

حرکت کرده است که هدف آن بهبود    داری پا  نیتأم  رهیزنج

لجست  تیفیک همچن  یکیخدمات   ی ایمزا  نیتضم  نیو 

مهمگسترده بخش  بنادر  است.  پا  یتر   ره یزنج  یداری از 

تشک  نیتأم بنابرایم  لیرا  پااسلازم    نیدهند.    یداریت 

ا منظور  به  و   یابیارز  نهیبه  ماتی تصم  تخاذبنادر  شود 

پا  یهایاستراتژ زنج  داریتوسعه  به  توجه  با   ی هارهیرا 

کرد.  ییا یدر  نیتأم پاامروزه  انتخاب  توجه   یداری،  مورد 

بخش  یاریبس صنعت  ی دانشگاه  یهااز  گرفته   یو  قرار 

توجه   با  اقتصادبه  است.  اجتماع   ی ابعاد  آنیو  هدف   ،  

شرا  اتیعمل  یسازنهیبه بهبود  زنج  طیبا  در    رهیموجود 

همچن   نیتأم و  بودن  صرفه  به  مقرون  به   نیو  توجه 

 ط یمح، جنبه  گریاز طرف د  .است  یاجتماع   یهاتیولؤمس

مرتبط اشاره    یستیز  طیمح   یبه کاهش اثرات منف  یستیز

است    ی مفهوم  داریپا   توسعه  . (Asgari et al., 2015)دارد

م نشان  اقتصادد  دهیکه  با  یتوسعه     ندهیآ  دی امروز 

ن  یبعد  یهانسل پا  نیتضم  زیرا  شامل    یداریکند.  بنادر 

ب اقتصاداجتماعی  یهاجنبه  نیتعادل   است   یطیو مح  ی، 

(Twrdy & Zanne, 2020).   ترین اهداف این  بنابراین مهم

های موثر و  تحقیق عبارتند از: هدف اول شناسایی شاخص

ب در  پایدار  توسعه  اولویتکلیدی  دوم  هدف  و  بندی  ندر  

رجایی  شاخص شهید  بندر  در  پایدار  توسعه  کلیدی  های 

 بندرعباس است.

برخوردار   زیادی تیبندر از اهم داری توسعه پاامروزه مسائل 

است،   محدوداما  شده  تعداد  ادب  یفقط  مورد   اتیاز  در 

پا عمل  یداری مسائل  دارد  یبندر  اتیدر  این  وجود  بر   .

حاض پژوهش  در  بعد  اساس  هرسه    ی، زیست  محیطر 

اقتصادی و اجتماعی توسعه پایدار مورد مطالعه قرار گرفته 

ضرورت انجام تحقیق از آن جهت است که تحقیقات  است.

ایران  بنادر  در  پایدار  توسعه  زمینه  در  محدودی  بسیار 

در   با  جامع  ارزیابی  زمینه،  این  در  و  است  گرفته  صورت 

)اقتصاد پایداری  ابعاد  گرفتن  اجتماعی،  نظر   محیط ی، 

نگرفته زیست صورت  بندرعباس  رجایی  شهید  بندر  در  ی( 

پژوهش   این  بنابراین  جامع است؛  بررسی  یک  دارد  سعی 

بندر  در  پایداری  کلیدی  معیارهای  شناسایی  زمینه  در 

اولویت و  بندرعباس  رجایی  ها،  شهید  شاخص  این  بندی 

دهد. روش   انجام  یک  از  استفاده  در  تحقیق  این  نوآوری 

هر    حقیق جدید در کنار روش کلاسیک است. همچنینت

 سه بعد پایداری در بندر شهید رجایی بررسی شده است. 

ترین بنادر  مجتمع بندری شهید رجایی بندرعباس از مهم

از   بیش  و  است  و    55ایران  واردات  و  صادرات  درصد 

درصد ترانزیت بنادر کشور را بر عهده دارد.    70همچنین  

گیری کالاهای کانتینری کشور در این درصد بار  90تخلیه  

انجام می در  بندر  رجایی  بندر شهید  کیلومتری   23شود. 

غرب بندرعباس، در شمال جزیره قشم و تنگه هرمز واقع  

از   بیش  با  و  است  ظرفیت    4800شده  وسعت،  هکتار 

از   بیش  سالانه  دارد    93پذیرش  را  کالا  تن  میلیون 

(Golpour & Soleimani, 2018)ب این  داشتن  .  با  ندر 

با   المللی  بندر معروف بین  80روابط دریایی و مبادله کالا 

بندر شهید   دارد.  عهده  بر  را  ایران  تجارت  از  نیمی  تقریبا 

و شمال  جنوب  ترانزیتی  کریدور  مرکزی  نقطه  در  رجایی 

مهم از  یکی  که  دارد  ترانزیتی  قرار  کریدورهای   ترین 

اقیابین این کریدور  دنیاست.  و خلیجالمللی در    نوس هند 

طریق   از  و سپس  خزر  دریای  به  ایران  طریق  از  را  فارس 

سن به  میروسیه  وصل  اروپا  شمال  و  کند.  پترزبورگ 

های آزاد جهان   موقعیت ممتاز جغرافیایی، دسترسی به آب

آهن و المللی راهفارس، اتصال به شبکه بیناز طریق خلیج

تجهی و  امکانات  از  برخورداری  ابریشم،  مدرن، جاده  زات 

حوزه  بنادر  و  کیش  و  قشم  آزاد  مناطق  به   نزدیکی 
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فارس این بندر را به پایگاه منحصربه فرد و راهبردی  خلیج

کرده   ,Jafarzadeh Dehkordi & Ershadi)  است  تبدیل 

 بندی برترین بنادر جهان در نشریه معتبر در رتبه  (.2020

Lloyd's List  (2019 ،)   سال در  برتر  بندر  صد  بین    در 

جهان قرار گرفت.    86، بندر شهید رجایی در رتبه  2019

شکل   شده    1در  داده  نشان  رجایی  شهید  بندر  موقعیت 

 است.

            

  
 (Google Map,2020)موقعیت بندر شهید رجایی   -1شکل 

 

پاسخگ  بر پی  در  تحقیق  این  اساس  سوالات این  به  ویی 

 ذیل است:

 های کلیدی موثر بر توسعه پایدار بندر کدامند؟  . شاخص1

اولویت2 چگونه  شاخص.  پایدار بندی  توسعه  کلیدی  های 

جهتمی بندری تواند  مقامات  و  مدیران  به  مناسبی  دهی 

 برای تصمیمات و اقدامات مناسب آینده ارائه دهد؟ 

در پژوهشی با  Thrift   (2009  )  وKitchin نتایج تحقیقات  

برهیداعنوان   نشان  انسان  یایجغراف  یالمللنیالمعارف  ی، 

در طول زمان و    یافتگیتوسعه و توسعه ن   میمفاهدهد  می

متفاوت   را   "توسعه"دانان  یجغراف  .متنوع هستندو  مکان 

 ک ینخست به عنوان    اند:از دو جهت مختلف در نظر گرفته

  یاسی، سیاقتصاد  شرفتی پ برای  ها  ده یاصطلاح که شامل ا

با  ی  المللنیشود و دوم، اشاره به مداخلات بیم   ی و اجتماع 

 ها دارد. پیشرفت به ی ابیهدف دست

Schlör  ه عنوان   (2012)  مکارانو  تحت  خود   درپژوهش 

توسعه    ش یدایپ   ی برا  یانرژ  ی هاستمیس  یمعنا مفهوم 

، علم و جامعه در مورد  1970سال    از کنندبیان می  داری پا

اقتصادیستیز  طیمح  ئلمساموضوع   اجتماع   ی،  در    یو 

شدن بحث    یشدن و جهان   یصنعت  از  یسراسر جهان ناش

مقابله    یبرا  یاستراتژ   کیبه عنوان    داریتوسعه پا .  کنندیم

 . شودیم  یتلقمسائل   نیبا ا

مطالعات   ه  Schlörطبق   گزارش (  2012)  مکارانو 

  و اساس مفهوم  هیپا   " مشترک ما  نده یآ"با عنوان   برونتلند

پا پا   بنارا    داریتوسعه  مدل  به    یداری گذاشت.  و  مفهوم 

منطقهیالمللنیب  یدیکل در    یمحل   یهااستیس  و   یا، 

  یجهان  ونیسیشد. کم  لیجهان تبد  یاز کشورها  یاریبس

 ی ارا توسعه  پایدار  توسعه (WCED) و توسعه  ستیزطیمح

امروز بدون    ی فعل  یازهاینتوسعه    تواناییدانست که   نسل 

برآوردن   یبرا  ندهیآ  یهانسل   یهافرصت  اختنبه خطر اند

  اریبس امروزه توسعه پایدار مفهوماین  .داردرا خود  یازهاین

م قرار  استفاده  پا  کردیرو  .ردیگی مورد  توسعه  ،  داریجامع 

تصم  شانهیعادلانه و دوراند بر    در  یریگ میدر  تمام سطوح 

قو و اقتصاد  یعملکرد  و    دارد  دیتأک  ینسل  نیب   یبرابر  ی 

ادغام    موضوع  این متوازن    وبر  گرفتن  نظر    اهدافدر 

اقتصادیاجتماع    یهایریگمیدر تصم  محیط زیستیو    ی، 

سازمان ملل متحد مفهوم    .استوار است  یو خصوص  یدولت

الگو  داریپا  توسعه عنوان  به  مجددا   21قرن    یبرا  ییرا 

اعلام.  کرد  د ییتأ  کار  ویر  هیدر  دستور  در  سازمان  21  و   ،

  ارائه کرد. از زمان  داریپا   توسعهاز مفهوم  ملل درک خود را  

ها و  سازمان  نی، بیالمللنی ب  توافقات  شتریبدر  ،  ویر  هیاعلام

  از  برسند،   دوجانبهاگر غالباً به توافق    یالمللنیب  ی هادولت

 کنند.  می استفاده  "داریپا"مفهوم 

مقالهRoy  (2020  )های  یافته عنوان در  تحت  ای 

پا   یهایاستراتژ مهندساردیتوسعه  اقتصاد  ، ی:  و  ،  فرهنگ 

ینگران  ی وجهان  یهاروندها و چالشحاکی از آن است که  

فزا  یداری پا  یها طور  شده    یاندهیبه  گنجانده  توسعه  در 
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 ی داریپا   است که  ی هیاز زمان کنفرانس استکهلم، بد .است

  داریپا  توسعه.  از خود بشر همراه است  ی ناش  ی دهای با تهد

متق  قاًیدق روابط  اقتصاد  ن یبابل  در درک    تیری، مدیرفاه 

 . نهفته است یاجتماع  تیمسئولو  ستیز طیمح

Wang    همکاران عنوان 2020)و  با  خود  پژوهش  در   ) 

در" صنعت  پا   اهدافتواند  یم  ییایچگونه  را   داریتوسعه 

کند دریایی   ،" ؟برآورده  صنعت  در  پایدار  توسعه  و    اهداف 

بعد   و می   بررسیرا    اجتماعی در    ینتقالا  دگاه ی د  ک ی  کند 

 . دهد یارائه م یی ایدر یداریپا  قاتیاز تحق دیجد

 ا یآبا عنوان    Zhu(2020)   و   Zhangبراساس نتایج تحقیق

پا  توسعه  به سمت  کرده  داریکشورها   ر؟یخ  ا یاند  حرکت 

تجز، شاخصارهای ، معفیتعر و    علاوهی،  تجرب  لیوتحلهیها 

اقتصاد رشد  اجتماعیبر  عدالت   ک یاکولوژ  یکپارچگی،  ی، 

و    د یبا   یهاتیظرف  که  توجه داشتمورد توجه قرار گیرد 

   . ابدی حفظ و بهبود  د یبا یستیز طیمح

ای با  در مقاله(  2021)و همکاران     Duránنتایج مطالعات  

استراتژ  ریتأث  عنوان متقابل  تصم  کیروابط   در ی  ریگمیو 

پا  یلیش  یبندر  یهاشبکه درجه  مورد  ،  هاآن  یداری در 

می استفادهنشان  که  تحل  کردیرواز    دهد    یلیپردازش 

 ی فرهنگ  راتییتغ  ازمندیسبز ن  یفناور  نیتوسعه ا  و  نیآنلا

 . است یاسیس ابتکارات ی و  عموم

Argyriou  همکاران عنوان  (  2022)  و  با  پژوهشی  به در 

  بندر سودا،  یمطالعه مورد  داری بندر پا  کی  دنیچالش کش

کرتچین که،  گرفتند  نتیجه   ی سازنهیبه  ی های استراتژ   ، 

یا    کاهش   یبرا  دی جد  یآورفن  ی ابزارهاشامل    یطیحم

آلودگ و  حذف  اجتماع افتی بازی    یهازهیانگشامل    ی ، 

اجتماع  اقتصاد  یمشارکت  پرداخت   لیتما شامل    ی و   به 

 است. 

بنادر پایدار  تحت  1PMO  (2015  ):  توسعه  گزارشی  در 

لجست عنوان   مورد  در  نکته  می  ییایدر  کی صد  کند  بیان 

 زمینی و دریایی ونقلحمل میان یارتباط پایگاهی بندر

 و کالا جریان کافی تداوم تضمین آن کار اصلی که است،

زنجیره انعطاف قابل حد تا مسافر باشد.  می ونقلحمل در 

 و رشد عوامل ترینمهم از آزاد دریاهای با ارتباط و بنادر

 فقط بنادر، اکنون هستند. دنیا کشورهای توسعه اقتصادی

 نیازهای تغییر به  توجه با  و نبوده یادر و بین خشکی رابط

 بنادر جایگاه و نقش تکنولوژی، پیشرفت بنادر و مشتریان
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بین عرصه در  مراکز به تبدیل و یافته ارتقا المللیتجارت 

 اند. شده افزوده ارزش ارائه و قابلیت ایجاد لجستیکی با

Lim    مقاله(  2019)و همکاران عنواندر  با  و   یداریپا  ای 

ب مرورعملکرد  ادب  یندر:  نتیجه   کیستماتیس  اتیبر 

ی عمدتا  زیست  محیطگرفتند که تحقیقات پایداری در بعد  

بر موضوع آلودگی متمرکز است. در بعد اجتماعی عمدتا بر  

اقتصادی   بعد  در  و  است  متمرکز  انسانی  منابع  مدیریت 

سرمایه  عمدتاً و  بندر  مدیریت  میبر  متمرکز  باشد.  گذاری 

Stanković  عنوان (  2021)ان  رو همکا تحت  تحقیقی  در 

مناطق    یستیز  طیمحو    ی اقتصاد  ،یاجتماع   یداری پا

ی، اشاره  بیشاخص ترک  جادیدر ا  2MCDM  کردی: رویبندر

که  می عمدتاًکنند  معاصر  از    ادبیات  برخی  ارزیابی  بر 

 های پایداری متمرکز است.  جنبه

یک یا دو بعد    های انجام شده، تحقیقات عمدتاً در بررسی

دادهپای  قرار  مطالعه  مورد  را  تحقیقات   داری  این  در  اند. 

ی بوده است. مطالعاتی که  زیست  محیطغالبا تمرکز  بر بعد  

بسیار محدود   باشند  کرده  بررسی  را  پایداری  بعد  سه  هر 

انجام   نیازمند  بنادر،  در  پایداری  ادبیات  رو  این  از  است. 

با در نظر گرفتن هر   این زمینه و  بیشتر در  سه  مطالعات 

موضوع  حاضر  پژوهش  ترتیب  بدین  است.  پایداری  بعد 

و   مطالعه  پایداری  بعد  سه  هر  در  را  بنادر  پایدار  توسعه 

   کند.بررسی می

تحقیقات   روشدر  از  شده،  بررسی   های  پایداری 

رایج  AHPگیری چند معیاره مانند  تصمیم ترین روش  که 

شاختصمیم اوزان  محاسبه  برای  است،  و  صگیری   ها 

پژوهش حاضر در  بندی آنرتبه استفاده شده است. در  ها 

روش   جدید    AHPکنار  روش  برای   SWARAاز  نیز 

 ها و مقایسه نتایج استفاده شده است.بندی شاخصاولویت

AHP    و SWARAوزن که  هستند  روشی   و   دو 

شاخصاولویت از  میبندی  ارائه  پژوهش  ها  هدف  دهندکه 

در   همچنین  است.  روشحاضر  سایر  دارای  مقابل  که  ها 

روش   دو  این  هستند،  پرسشنامه  و  ساختار  در  پیچیدگی 

پرسشنامه و  ساختار  قابل  دارای  و  روان  ساده،  بسیار  ای 

ها به راحتی دهندگان هستند و پرسشنامهبرای پاسخ  فهم

می تکمیل  قبولی  قابل  زمان  میزان در  بنابراین  شود. 

ها بالا  خدقت و اعتبار پاسها بسیار پایین و  ناسازگاری پاسخ

 
2le Criteria Decision MakingMultip  
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روش عنوان  به  روش  دو  این  اساس  براین  های است. 

 تحقیق این پژوهش انتخاب شدند. 

پایداری شناسایی شاخص با  توانند  می  هاشاخص:  های 

و در دسترس قرار دادن اطلاعات    ی سازشفاف  ، یسازساده

اخت  یآورجمع  در  به   گذاران،استیس  ار یشده 

و   ی های ریگمیتصم مؤثرت  بهتر  شوند.    یراقدامات  منجر 

پ یم ها  شاخص به  جهت  شرفتیتوانند  توسعه    در  اهداف 

آن  داری پا اول  کیتوانند  یها مکمک کنند.   ی برا  هیهشدار 

شکست  یریجلوگ   طیمحو    ی اجتماع   ،یاقتصاد  یهااز 

آن  یستیز دهند.  همچنارائه    ی برا   یدیمف  یابزارها  نیها 

 ,United Nations)  ستندها هارزشها، افکار و  دهیانتقال ا

2007) . 

مللشاخص سازمان  منظر  از  پایدار  توسعه    بر:  های 

ملل   سازمان  گرفته،  صورت  مطالعات  و    (UN)اساس 

بین دریانوردی  سازمان  را شاخص   (IMO)3المللی  هایی 

کردند. معرفی  پایداری  ب IMO برای    یالمللنیسازمان 

که    سازمان ملل متحد است  یآژانس تخصصو    یانوردیدر

  ی از آلودگ یریو جلوگ یران یکشت  تیو امن یمنیا تیمسئول

از    IMOها را بر عهده دارد.  یتوسط کشت  یو جو  یی ایدر

. دستور  کندیم  یبانیسازمان ملل پشت  داریاهداف توسعه پا 

است،    2030کار   شده  معرفی  ملل  سازمان  سوی  از  که 

همه  برای  و  پایدار  توسعه  اهداف  و  پایدار  توسعه  برای 

دستیکشو جهت  طراحی رها  پایدارتر  و  بهتر  آینده  به  ابی 

سازمان   و  است  دستور    IMOشده  از  حمایت  به  متعهد 

این    2030کار   اجرای  برای  عضو  کشورهای  از  حمایت  و 

های توسعه پایدار  . شاخص(IMO, 2019) دستور کار است

بعد   سه  شامل  ملل  سازمان  منظر  ی،  زیست  محیطاز 

شاخص محور  است.  اجتماعی  و    محیطهای  اقتصادی 

ها، دریاها و سواحل،  اقیانوسی شامل اتمسفر، زمین،  زیست

تنآ و  شیرین  محور  ب  است.  زیستی  های  شاخصوع 

و   تولید  الگوهای  و  اقتصادی  ساختار  شامل  اقتصادی 

های اجتماعی شامل برابری و  مصرف است و محور شاخص

است    تیجمعو    تیامن،  مسکن  عدالت، بهداشت، آموزش،

(United Nations, 2007).  معرفی  شاخص پایداری  های 

شامل   ملل  سازمان  سوی  از   یط محاخص  ش  19شده 
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و    14ی،  زیست اقتصادی  اجتماعی    19شاخص  شاخص 

 است.

بنادر  شاخص از  برخی  منظر  از  پایدار  توسعه  های 

جهان توسعه :  مهم  برای  جهان  مهم  بنادر  از  تعدادی 

شاخص خود  گرفتهپایدار  نظر  در  را  بنادر  هایی  این  اند. 

از:   استانبول،  عبارتند  روتردام،  هامبورگ،  آنتورپ، 

 ی السلام، هوشدار  زو،یلبورن، والپارآنجلس، ملس  ،یشانگها

ن  ،ی دنیس  سنگاپور،  ن،یم کنگ،    ورک،یویبوسان،  هنگ 

آمستردام،    ن،یانجیت برمن،  لوهاور،  ونکوور،جده، 

همکاران    Hossain  ونگیکائوهس های  شاخص(.  2021)و 

معرفی   پایداری  بعد  سه  در  بنادر  این  برای  شده  معرفی 

سازمان ملل     ی شده از سویهای معرف اند و با شاخصشده

های سازمان ملل  مشترک هستند. به عبارت دیگر شاخص

 دهد. ها را پوشش میاین شاخص

اولویت   اروپایی  زیستیمحیطده  سازمان  :  بنادر 

  2016  هایسالطی    (ESPO)  4سازمان بنادر دریایی اروپا  

شاخصمهم    2020تا   بنادر  زیست  محیطهای  ترین  ی 

م معرفی  را  ی زیست  محیطهای  شاخص  کند. یاروپایی 

معرفی شده از سوی سازمان بنادر دریایی اروپا عبارتند از:  

و    سری،  انرژ  یوربهره،  میاقل  رییتغ،  هوا  تیفیک

محل  ارتباط،  (یصوت  یصدا)آلودگ جامعه    عاتیضای،  با 

ی،  روب یلا  ات یعملی،  زباله بندر  و   زباله ،  آب  تیفیکی،  کشت

تا    2016  هایه طی سال؛ ک(نیبندر )مرتبط با زم  توسعه

اهمیت    2020 و  اولویت  ترتیب  سال  تغییر  شاخصهر  ها 

 .(ESPO, 2021)کرده است 

پایداریشاخص کلیدی  ادبیات،  :  های  مرور  از   پس 

شاخصمهم بنادر  ترین  توسعه  برای  پایداری  از  های 

در Jahandar Lashki  (2019  )پژوهش   که  استخراج شد 

است. مطابق  1جدول   داده شده  ها  اخصجدول، ش  نشان 

بعد   سه  تفکیک زیست  محیطدر  اجتماعی  و  اقتصادی  ی، 

است.  جدول    20  شده  در  شده  معرفی  شامل    1شاخص 

ی، چهار شاخص اقتصادی و نه  زیست  محیطهفت شاخص  

پژوهش   پیشینه  مرور  از  که  است  اجتماعی  شاخص 

 استخراج شده است.

 

 

 
4.European Sea Ports Organization  
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  اریهای توسعه پایدار به تفکیک هر بعد پایدشاخص -1 جدول
(Jahandar Lashki, 2019 ) 

 ی زیست محیط های شاخص ردیف 

 انرژی  سازی مصرفبهینه 1

 زیست  محیط هایآلودگی انواع شناسایی 2

3 
 ای گلخانه  گازهای غلظت جلوگیری از انتشار وافزایش

 بنادر  محیط در

 زباله  مدیریت 4

5 
 تنوع دادن  دست از و  هازیستگاه جلوگیری از تخریب

 زیستی 

 سلامت انسان  هوا بر آلودگی مزمن یری از اثراتپیشگ 6

 حساس  هایاکوسیستم رفتار پیش بینی 7

 های اقتصادی شاخص

1 
 ای مناسب و نقل جاده  و حمل خطوط به دسترسی

 هوایی  و ریلی

 بندر  هایمحموله رشد 2

3 
 مسافران دریایی   جاییجا به   و افزایش گردشگری

 ( گردشگری  )اکو

 بازار  روند افزایشی سهم و  گذاریایهمیزان سرم  4

 های اجتماعی شاخص

 خدمات بندری  بالای کیفیت 1

 میزان اشتغال  2

 عمومی  ارتقاء رفاه 3

 ها زیرساخت و به تجهیزات  (هزینه)  تخصیص بودجه 4

 )بازارکار(   های شغلیمیزان ایجاد فرصت 5

 فرهنگی و شهر نشینی هایتاثیر بندر بر ارزش 6

 شهری  فاضلاب  یریتد مدبهبو 7

 سلامت  پیشگیرانه ارائه خدمات 8

 بندر  شهر در ایجاده  ایمنی کاهش 9

 
 

 هامواد و روش
کاربردی  تحقیقی  تحقیق،  هدف  نظر  از  حاضر  پژوهش 

های  پژوهش که شناسایی شاخص موضوع  به  توجه  بااست.  

است،  ایران  رجایی  شهید  بندر  در  پایدار  توسعه  کلیدی 

 است پیمایشی  نوع از توصیفی پژوهش نای در تحقیق روش

آماری    کمی پژوهش هاداده نوع نظر از  و جامعه  است. 

حاضر، و   پژوهش  علمی  هیئت  اعضای  از  بخشی  شامل 

و   بندر  و  پایداری  مسائل  با  مرتبط  دانشگاهی  اساتید 

مس همچنین و    بندر، مختلف هایبخش ولینؤمدیران 

رجایی   متخصصین و کارشناسان  است.  نایرابندرشهید 

نمونه غیر  روش  نوع  از  قضاوتی  تحقیق،  این  در  گیری 

کار   به  زمانی  روش  این  است.  تصادفی  غیر  و   احتمالی 

رود که انتخاب افراد نمونه به صورت هدفمند باشد و از  می

داده  و  اطلاعات  مشخص  و  خاص  افراد  از  های  گروهی 

در این پژوهش از مطلوب و مورد نیاز پژوهش گرفته شود.  

ر جمعدو  برای  دادهوش  استفاده  آوری  اطلاعات  و   ها 

ای جهت مرور ادبیات پژوهش و  شود. از روش کتابخانهمی

استفاده میشناسایی شاخص بنادر  پایداری  این  های  شود. 

در   اینترنتی جستجو  ای  مانندکار با مطالعه منابع کتابخانه

مقالات   و مجلات ها،نامهپایان  بررسی و اطلاعاتی هایپایگاه 

از   منتشر خارجی و داخلی پس  پذیرفت.  انجام  شده 

های توسعه پایدار در بنادر با  شناسایی و استخراج شاخص

از منابع کتابخانه پرسشنامه استفاده  از  ادبیات،  ای و مرور 

اولویت شاخصبرای  میبندی  استفاده  پایداری  شود.  های 

گان  براین اساس پرسشنامه بین خبرگان دانشگاهی و خبر

که   شد  توزیع  بندر  در  و    14شاغل  تکمیل  پرسشنامه 

وتحلیل قرار گرفت.  همچنین آوری شد و مورد تجزیهجمع

روش تصمیماز  اولویتهای  برای  معیاره  چند  بندی  گیری 

روششاخص است.  شده  استفاده  تصمیمها  گیری های 

روش   شامل  پژوهش  در  شده  روش    5AHPاستفاده  و 
6SWARA   ایمی در  رو باشد؛  اطلاعات  شن  براساس  ها 

شاخص اوزان  میپرسشنامه،  بدست  اوزان  ها  طبق  و  آید 

 شوند. بندی میها اولویتبدست آمده، شاخص

پرسشنامه روایی  پرسشنامه:  سنجش  تهیه  به  برای  ها 

پژوهشپرسشنامه سایر  شده های  استناد  و    ها  است 

 نیز  در سایر تحقیقات مشابه   پژوهش حاضر هایپرسشنامه

قالب اندگرفته قرار استفاده دمور دارند  و    استاندارد 

(Jahandar Lashki, 2019; Puig et al., 2014; 

Ravanbakhsh, 2015; Ameen & Mourshed, 2019) . 

مشاور   و  راهنما  اساتید  ازنظرات  اطمینان،  برای  همچنین 

است.   شده  استفاده  مینیز  که  بنابراین  کرد  بیان  توان 

  هستند. یروای دارای هاپرسشنامه

ها  در مورد پایایی پرسشنامه:  سنجش پایایی پرسشنامه

ها و  های گردآوری داده جا که روشتوان بیان کرد از آنمی

تکنیک در  پژوهش  اطلاعات  این  در  استفاده  مورد  های 

روش  SWARAو    AHPیعنی   این  و  بوده  داراثابت  ی ها 

 
5Analytical Hierarchi Process   
6Step Wise Weight Assessment Ratio Analysis  
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این به  توجه  با  و  هستند  مشخص  روش چارچوب  در  که 

AHP  نرخ با هایپاسخ  ها، با محاسبه نرخ ناسازگاری پاسخ 

بیانمی حذف بالا ناسازگاری نیز  مسئله  این  کننده  شوند. 

در پژوهش حاضر در روش  پایایی و اعتبار پرسشنامه است.

 AHP  است. از این   1/0نرخ ناسازگاری در هر بعد کمتر از

رو نتایج قابل اعتماد و قابل قبول هستند و این مسئله نیز  

  پایایی و اعتبار پرسشنامه است.  دهندهنشان

پروژه  یهاچالش  :AHP  روش وجه  یهاحل    ، یچند 

یا    AHP  دستیابی به روشمنجر به    رهیو چند متغ  دهیچیپ 

مراتبی  سلسله  تحلیل  سال    فرایند  توسط   1980در 

Thomas L. Saaty  دش(Adenle et al., 2021) .   روش

AHP    از  در پابسیاری  استفاده    ی دانشگاه  یداری مطالعات 

  ی بانیپشت  یفیو ک  یاز اطلاعات کم  این روششده است.  

در  یم و  در  آن  یسازکپارچهیکند  کامل    کیها  ساختار 

روش جامع است که قادر به حل    کی  AHP  کند. یعمل م 

پ  کردن  ی، کملهأ با ساختار مس  یریگمیتصم  دهیچیمسائل 

سلسله    قیاز طر  نیگزیجا  یهاحلراه  یابیآن، و ارز  یاجزا 

تصم تئور  .است  میمراتب  نظر  است،   یاز  درک   قابل 

نتا  یسازادهیپ  و  است  آسان  راحت  جی آن  به  توسط   یآن 

علاوه بر  .  است  ریقابل تفس  گرید   یهابا تخصص  انمتخصص

سازگار  یریپذ انعطاف   ن،یا   ی ژگیو  ک ی  AHP  یآستانه 

پ   یبرا  یدیکل بر  نت  سائلم   ی دگیچیغلبه  در  خطر   جهیو 

اگر نرخ    . (Chavosh Nejad et al., 2021)است  ی ناسازگار

ها را بیان  یا کمتر باشد، سازگاری مقایسه  1/0ناسازگاری  

از آنمی نتایج حاصل  این  کند و  اعتماد است. در  ها قابل 

رتبه معیارها،  وزن  محاسبه  بر  علاوه  نیز    روش  معیارها 

میبد روش  ست  پرسشنامه  تکمیل  همچنین     AHPآید. 

ان ساده، آسان، روان و قابل فهم است.  برای پاسخ دهندگ 

روش   از  حاضر  پژوهش  در   رای ب  AHPبنابراین 

 شده است.   استفاده های پایداریبندی شاخصاولویت

وزن  :SWARA  روش ارزیابی  نسبت  تحلیل  دهی  روش 

است که    MCDMروش موفق    کی  SWARA  تدریجی یا

توسعه  کرسولین  توسط    2010در سال   . افتیو همکاران 

روش نم   شاخصه  ند چ  یهاهمه  شده    توانندیشناخته 

ارزش ها  شاخص  یهاوزن  ز  یگذار را   ک یوزن    رایکنند، 

  دیکمتر است. روش جد  ا ی بالاتر    گرید   معیارهایاز  معیار  

SWARA  اهم نسبت  مورد  در  کارشناسان    معیارها  تیبه 

فرآ تیدر  م  یمنطق   میتصم  نییعند  روش  یاجازه  دهد. 

SWARA  پ ی م در    یهاستمیس  یعمل  یسازادهیتواند 

 Keršuliene)  کار رودبه  یتخصص  یریگمیتصم  یبانیپشت

et al., 2010)  روش این  طور گسترده.   ن ییتع  یبرا  یابه 

 Kemal Balki et)  شودی استفاده م  یاب یارز  یارهایوزن مع

al., 2020)ا اگرچه  جد  کی  نی.  شده    شنهادیپ   دیروش 

برا اما  بس  یاست،  م  یاریحل  اولو  ئلسااز    یبندتیمانند 

شده  یداری پا  یابیارز  یهاشاخص   است  استفاده 

(Stanujkic et al., 2015.)    روش   SWARAپرسشنامه 

پاسخ و  است  فهم  قابل  و  آسان  ساده،  به  بسیار  دهندگان 

می کنند.  راحتی  تکمیل  را  آن  این    نیبنابراتوانند  در 

اولویتب  SWARAاز روش  لعه  مطا های  بندی شاخصرای 

 شده است.  استفاده پایداری

  ی هاروش  :AHP  و  SWARA  یهاروش  سه یمقا

SWARA    وAHP  توجه  یهاشباهت   گری کدیبا    یقابل 

و اما  ن  یهایژگیدارند،  را  خود  به  دو    دارند.  زیمربوط  هر 

عناصر   ینسب  تیاهم  انی ب  یبرا  یزوج  یهاسه یروش از مقا

م   کیدر   استفاده  اهم  کنندیسلسله مراتب  به آن   ت یکه 

که  ند یگویم  SWARA  روش  درمقدار متوسط    یاسهیمقا

  ریدهندگان درگپاسخ  یعن ی  رندگان، یگمیتصم  یمعمولاً برا

ارز مقا  یابیدر  تعداد  است.  ن  یهاسهیمناسب  در    ازی مورد 

مقا  SWARAروش   روش    سهیدر  قابل به  AHPبا    طور 

 ی آورکمتر است، که استفاده از آن در موارد جمع  یتوجه

پاسخپاسخ از  استدهندگان  ها  تر  بعدمطلوب  تفاوت    ی. 

از   SWARAروش    با   AHPروش استفاده  به  مربوط 

پ   یهااسیمق برا  فیتعر  ش یاز    حاتیترج  انیب  یشده 

برا روش    یزوج  یهاسهیمقا  یاست.  از  AHPدر  معمولاً   ،

نقطه  اسیمق ساعتش  شنهادیپ   یانه  توسط  (  1980)  یده 

م روش  یاستفاده  در  مقابل،  در   ،  SWARAشود. 

آزادپاسخ خود    یهانگرش  انیب  یبرا   یشتریب  یدهندگان 

روش   2شکل    .(Stanujkic et al., 2015)  دارند فرایند 

SWARA دهد. را نشان می 
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ارزیابی پاس  های   ر  مجموعه معیارها

 داده شده

  ر  فهرست ا لی معیارها

 فهرست کردن معیارهای ا لی

 ر  فهرست معیارهای 

 مستقل

 تحلیل فهرست معیارها 

 مرت  کردن معیارها

 تعیی  بردار اهمیت معیارها

 محاس ه اهمیت معیارها

  =
  

   
 

 رزیابی پاس  ها  خ رگان معیارها را براسا  رت ه مرت  می کنند ا

  تری  معیار در رت ه اول قرار می گیردمهم

 تعیی  وزن معیار

  تعیی  رت ه معیار

              j+1             j  

ارزیابی ای  مو وع که 

 jچقدر از معیار  j+1  معیار 

 تر استمهم

  مقدار اهمیت معیار

j+1 

J=j+1 

 پایان

n≥J 

  N            

        

    

    

 
 . SWARA (Keršuliene et al., 2010)نمودار روش  -2شکل

 

داده تحلیل  روش  هبرای  برای  آماری  نرم  AHPای   افزار از 

Super Decisions V2.10.0 (2019)  داده برای  های  و 

روش   نرم    SWARAآماری   Microsoft Excelافزار  از 

 استفاده شد.  (2020)

 

 نتایج
پرسشنامه حاضر  پژوهش  اختیار در  در  و  تهیه  هایی 

به  ابتدا  خبرگان،  پاسخگویی  از  پس  گرفت.  قرار  خبرگان 

پاسخ سوالات عمومی پرسشنامه پرداخته شد و در   تحلیل

شاخص سوالات  پاسخ  بعد  تحلیل گام  مورد  پایداری  های 

بندی  قرار گرفت و با استفاده از روش ادغام نتایج،  اولویت

رتبه شاخصو  نهایی  بندرشهید ی  برای  پایداری  های 

بنابراین  شد.  مشخص  پایداری  بعد  سه  در  ایران  رجایی 

مل دو بخش نتایج توصیفی و استنباطی  نتایج پژوهش شا

 است.
تو یفی یافته:  نتایج  و  مشخصات نتایج  براساس  ها 

پاسخ پرسشنامهعمومی  آمد.  دهندگان  بدست    3  شکلها 

دهندگان در سطوح مختلف را نشان  میزان تحصیلات پاسخ

 دهد.  می
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 نمودار نتایج میزان تحصیلات -3 شکل

 

شکلم کارشناسی   3  طابق  تحصیلات  سطح  با  خبرگان 

 ارشد در اکثریت هستند.

پاسخ  4شکل   سن  را میزان  مختلف  سطوح  در  دهندگان 

 40تا    30دهد. میزان سن خبرگان در سه سطح  نشان می

بندی شده  سال و بالاتر طبقه  51  سال و  50تا    41سال،  

 است.

 

 
 ار نتایج میزان س نمود  -4 شکل

 

  50تا    41دهندگان بین  درصد پاسخ  50،  4براساس شکل

 اند.  سال سن دارند و اکثریت را به خود اختصاص داده

دهندگان در سطوح مختلف میزان سابقه کار پاسخ  5شکل  

دهد. میزان سابقه کار خبرگان در چهار سطح  را نشان می

سال و    21 و  سال  20تا    16سال،    15تا    11سال،    10تا    6

 بندی شده است.بالاتر طبقه

 

 
 نمودار نتایج میزان سابقه کار -5 شکل
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شکل   از    72  تقریباً  5براساس  بیش  خبرگان    15درصد 

 سال سابقه کار دارند.  

پاسخ  6شکل   که  سازمانی  یا  آن  شرکت  در  دهندگان 

 دهد.  فعالیت دارند را نشان می

 

50%50%

                                          

                        

       

 
 نمودار نتایج نام شرکت / سازمان مورد فعالیت خ رگان  -6شکل

 

دهندگان در این پژوهش، از  نیمی از پاسخ   6  مطابق شکل

و   متخصصین  از  دیگر  نیمی  و  دانشگاهی  خبرگان 

 کارشناسان سازمان بنادر و دریانوردی هستند. 

مییافته نشان  تحصیها  میزان  جنبه  از  اکثریت دهد  لات، 

درصد، دارای مدرک تحصیلی    93خبرگان پژوهش تقریبا  

خبرگان   بنابراین  هستند؛  دکتری  و  ارشد  کارشناسی 

پژوهش از نظر علمی در سطح بالایی قرار دارند. باتوجه به 

تقریبا  این از    72که  بیش  خبرگان  سابقه   15درصد  سال 

براین دارند.  افرادی  کار  پژوهش  اکثریت خبرگان  با  اساس 

 تجربه و با سابقه کاری بالا هستند. 

استن ا ی روش  :  نتایج  در  خبرگان  نظرات  براساس 

AHP    اوزان و درجه اهمیت هر بعد پایداری، همچنین نرخ

 نشان داده شده است.   2ناسازگاری محاسبه و در جدول 

 

 

   محاس ه اوزان و نرخ ناسازگاری ابعاد پایداری -2جدول 

0938/0 نرخ ناسازگاری   
 رت ه 

 اوزان  ابعاد

 3 2569/0 ی زیست  محیط

 1 4497/0 اقتصادی 

 2 2934/0 اجتماعی 

 

 

بیشتر، مهم   2براساس جدول   با وزن  اقتصادی  ترین  بعد 

پایداری است و به ترتیب بعد اجتماعی و بعد     محیطبعد 

از زیست ی دارای اهمیت هستند. همچنین نرخ ناسازگاری 

زوجی دارای سازگاری کمتر است. از این رو مقایسات    1/0

تایید   را  پرسشنامه  اعتبار  و  پایایی  مطلب  این  و  هستند 

شاخصرتبه  3جدول  کند.  می روش  بندی  از  حاصل  ها 

AHP  روش  ،SWARAرتبه میانگین  روش  روش  ،  و  ها 

 دهد. لند را نشان می کپ
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 ها و کپ لند های میانگی  رت هها با روشبندی شاخصنتایج رت ه -3جدول

Code Indicators AHP SWARA Average 

Ratings Cap Land 

 Average Rank Difference Rank 

 ی زیست  محیطهای شاخص

C1 4 -2 4 5 3 7 انرژی  سازی مصرف بهینه 

C2 2 2 2 3 1 5 زیست  محیط  هایآلودگی انواع شناسایی 

C3 
 در  ایگلخانه گازهای غلظت  جلوگیری از انتشار وافزایش

 بنادر  محیط
6 6 6 6 4- 6 

C4  1 5 1 5/1 2 1 زباله  مدیریت 

C5 
 تنوع دادن دست از و هازیستگاه جلوگیری از تخریب

 زیستی
3 4 5/3 3 1 3 

C6 3 1 3 5/3 5 2 سلامت انسان  هوا بر آلودگی مزمن پیشگیری از اثرات 

C7 5 -3 5 5/5 7 4 حساس  هایاکوسیستم رفتار بینیپیش 

 های اقتصادی شاخص

C1 
 ریلی  ای مناسب ونقل جاده و حمل خطوط به رسیدست

 هوایی  و
3 1 2 2 1 2 

C2 3 0 3 5/2 3 2 بندر  هایمحموله رشد 

C3 
 مسافران دریایی )اکو جابه جایی و افزایش گردشگری

 )گردشگری
4 4 4 4 3- 4 

C4 1 2 1 5/1 2 1 بازار  روند افزایشی سهم  و گذاری میزان سرمایه 

 های اجتماعیشاخص

C1 1 7 1 5/1 1 2 خدمات بندری  بالای کیفیت 

C2  2 6 2 2 3 1 میزان اشتغال 

C3 5 -2 5 6 5 7 عمومی  ارتقاء رفاه 

C4 4 0 4 5 4 6 ها زیرساخت و به تجهیزات   )هزینه(تخصیص بودجه 

C5 3 5 3 5/2 2 3 های شغلی)بازارکار( میزان ایجاد فرصت 

C6 8 -7 8 5/8 8 9 رنشینی فرهنگی و شه های تاثیر بندر بر ارزش 

C7  7 -4 7 7 6 8 شهری  فاضلاب بهبود مدیریت 

C8 5 -2 5 6 7 5 سلامت  پیشگیرانه  ارائه خدمات 

C9 6 -3 6 5/6 9 4 بندر  شهر در ایجاده ایمنی کاهش 

 

و     AHPبا توجه به نتایج و اوزان بدست آمده از دو روش  

SWARA    ندی و  بها در هر سه بعد پایداری رتبهشاخص

مساولویت یک  در  که  زمانی  دارند.  متفاوتی  له  أ بندی 

تصمیمتصمیم روش  چند  از  معیاره  چند  گیری گیری 

ها  بندی معیارها در این روششود و نتایج رتبهاستفاده می

های ادغام برای شود، در چنین مواقعی از روشیکسان نمی

می استفاده  نتایج  روشادغام  اشود.  عبارتند  ادغام  ز:  های 

. در این  8، روش کپ لند7ها، روش برداروش میانگین رتبه

 
7 . Borda  
8 .Cap Land 

لند برای ادغام    ها و کپپژوهش از دو روش میانگین رتبه

 جزئی   بندیی رتبهمجموعه ازاستفاده شده است و   نتایج

(Poset)  بر است.  شده  استفاده  اجماع  اساس،    این   برای 

سطح از  شاخصپس  اولویتبندی  نهایی  ها،   بندی 

 آورده شده است.   4 ها در هر بعد در جدول شاخص
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 های پایداریبندی نهایی شاخص اولویت -4جدول

 بندی سطح اولویت  هاشاخص کد

 یزیست  محیطمعیارهای  

C4 1 زباله  مدیریت 

C2 2 زیست محیط هایآلودگی انواع شناسایی 

C5 زیستی  تنوع دادن دست از و هازیستگاه جلوگیری از تخریب 
3 

C6 سلامت انسان  هوا بر آلودگی مزمن یری از اثراتپیشگ 

C1 4 انرژی  سازی مصرفبهینه 

C7 5 حساس  هایاکوسیستم رفتار پیش بینی 

C3 6 بنادر  محیط در  ایگلخانه  گازهای غلظت  جلوگیری از انتشار وافزایش 

 معیارهای اقتصادی 
C4 1 بازار  روند افزایشی سهم و گذاریمیزان سرمایه 

C1 2 هوایی و ریلی ای مناسب ونقل جاده و حمل خطوط به سیدستر 

C2 3 بندر  هایمحموله رشد 

C3 4 )گردشگری مسافران دریایی )اکو جابه جایی و افزایش گردشگری 

 معیارهای اجتماعی 
C1 1 خدمات بندری  بالای کیفیت 

C2  2 میزان اشتغال 

C5 3 های شغلی)بازارکار(میزان ایجاد فرصت 

C4 4 ها زیرساخت و به تجهیزات   )هزینه(یص بودجهتخص 

C3 عمومی  ارتقاء رفاه 
5 

C8 سلامت  پیشگیرانه ارائه خدمات 

C9 6 بندر  شهر در ایجاده  ایمنی کاهش 

C7 7 شهری  فاضلاب بهبود مدیریت 

C6 8 فرهنگی و شهرنشینی هایتاثیر بندر بر ارزش 

 

زباله در  یتمدیر  اساس طبق مطالب فوق، شاخص  این  بر

سرمایهزیست  محیطبعد   میزان  شاخص  روند  و گذاریی، 

سهم کیفیت افزایشی  شاخص  و  اقتصادی  بعد  در   بازار 
شاخص بالای اجتماعی،  بعد  در  بندری  اول  خدمات  های 

 هر بعد پایداری هستند.  

 

 بحث  
و   توجه  مورد  موضوعات  از  پایدار  توسعه  امروز  جهان  در 

ها و بسیاری  ، مدیران سازمانعلاقه بسیاری از پژوهشگران

توسعه از  اعم  کشورها  از از  است.  توسعه  حال  در  و  یافته 

مدت  کشورها  از  بسیاری  رو  به  این  دستیابی  که   هاست 

اند. کشور ایران توسعه پایدار را جزء اهداف خود قرار داده

بنادر مهم   و  استراتژیک جغرافیایی  با داشتن موقعیت  نیز 

ب  دریایی،  تجارت  مورد برای  بیشتر  را  پایدار  توسعه  اید 

از   یکی  رجایی  شهید  بندر  دهد.  قرار  اهمیت  و   توجه 

قطبمهم میترین  محسوب  کشور  اقتصادی  شود؛  های 

بنابراین توجه به توسعه پایدار این بندر باید در دستورکار  

مدیران بندر قرار گیرد. از این رو در این پژوهش به توسعه 

 رداخته شده است.  پایدار بندر شهید رجایی پ 

های پایداری  در پژوهش حاضر هدف اول شناسایی شاخص

شاخص  که  بود گذشته  ادبیات  مرور  و  بررسی  های  با 

پایداری بعد  سه  در  مهم  و  ی،  زیست  محیط)  کلیدی 

پیشین  مطالعات  از  و  شناسایی  اجتماعی(  و  اقتصادی 

شد جدول    استخراج  اطلاعات  طبق  شامل  1که   ،20  

تفکی به  پایداری شامل هفت شاخص  شاخص که  ابعاد  ک 

شاخص  زیست  محیط نه  و  اقتصادی  شاخص  چهار  ی، 
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است.   اولویتاجتماعی  خصوص  شاخصدر  که بندی  ها 

شاخص  بود،  پژوهش  دوم  از هدف  شده  شناسایی  های 

تصمیم روش  دو  از  استفاده  با  تحقیق،  چند ادبیات  گیری 

مورد تجزیه و تحلیل و ارزیابی    SWARAو     AHPمعیاره

رتبهق و  گرفتند  اولویترار  و  هر  بندی شاخصبندی  در  ها 

از طریق محاسبه    AHP در روش  دو روش بدست آمد و  

ت مورد  پرسشنامه  نتایج  و  پایایی  ناسازگاری  قرار أ نرخ  یید 

 گرفت.

پژوهش، علارغم اهمیت   با توجه به نتایج بدست آمده در 

بعد   اولزیست  محیطدو  رتبه  ابعاد در  این  اجتماعی،  و    ی 

توسعه اولویت مسیر  در  بندر  حرکت  برای  و  نبودند  بندی 

پایداری   از دو بعد دیگر  اقتصادی بیش  به بعد  باید  پایدار 

عوامل   بین  در  شود.  عوامل  زیستمحیطتوجه  به  باید  ی 

و مدیریت زیست،  محیط  هایآلودگی انواع شناسایی  زباله 

در بین عوامل اقتصادی باید به عوامل   توجه بیشتری شود.

 بازار و دسترسی روند افزایشی سهم و گذاریمیزان سرمایه
جاده و حمل  خطوط  به ونقل  مناسب  هوایی  و  ریلی ای 

به   باید  اجتماعی  عوامل  بین  در  و  شود  بیشتری  توجه 

خدمات بندری و میزان اشتغال توجه  بالای عوامل کیفیت

بندری می  بیشتری شود. توانند  بنابراین مدیران و مقامات 

برای تدوین    را  حاضر  پژوهش  در  هاشاخص  بندیاولویت  و  نتایج

ها  گیریتصمیمهای استراتژیک بندر جهت  اهداف و برنامه

 و اقدامات مناسب آینده مورد توجه قرار دهند. 

 های آینده پیشنهادها برای محققان جهت پژوهش
روش1 سایر  از  استفاده  تصمیم.  معیاره های  چند  گیری 

 ج تحقیقبرای مقایسه با نتای

روش   دو  از  حاضر  پژوهش  برای    SWARAو    AHPدر 

شاخصاولویت تحقیقات بندی  برای  اما  شد.  استفاده  ها 

می روشآینده  سایر  از  تصمیمتوان  جهت های  گیری 

شاخصاولویت بندر بندی  برای  آمده  بدست  پایداری  های 

نتایج پژوهش   نتایج آن را با  شهید رجایی استفاده کرد و 

 و تحلیل کرد. حاضر مقایسه 

. بررسی و مقایسه توسعه پایدار در سایر بنادر با استفاده  2

 ایهای مقایسهاز روش

رجایی   شهید  بندر  در  پایدار  توسعه  حاضر،  پژوهش  در 

توان توسعه پایدار  بررسی شد. اما برای تحقیقات آینده می

و همچنین  با هم مقایسه و بررسی کرد  بنادر  را در سایر 

 با نتایج این پژوهش مقایسه و تحلیل کرد.  ها رانتایج آن
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Abstract 
Introduction: Ports play an important and strategic role in the growth and 

development of a country; Therefore, the development of ports is an 

important driver for the economic, social and regional growth of countries. A 

key and practical concept to achieve port development is the concept of 

sustainable development. Shahid Rajaei port of Iran is considered the most 

important import and export gate of the country due to its unique 

geographical location. Therefore, the most important goals of this research 

are to identify the effective and key indicators of sustainable development in 

Shahid Rajaei port of Iran and to prioritize these indicators. 

Materials and methods: In order to identify the key indicators of sustainable 

development in Shahid Rajaei port and prioritize these indicators, by 

reviewing the literature, sustainability indicators were identified and 

extracted from the research literature. In the second step, in order to prioritize 

the indicators, a questionnaire was designed and provided to the sample of 

the research statistical community. which includes managers, officials and 

officials of various port departments and experts and experts in this field. The 

sampling method in this research is a non-probability and non-random 

judgment. In the next step, AHP and SWARA multi-criteria decision making 

methods were used to rank the indicators. In the following, related software 

such as Excel and Super Decisions were used. Finally, average ranks and 

Copeland methods were used to integrate the results to achieve a 

prioritization. 

Results: According to the obtained results, the economic dimension is the 

most important dimension of sustainability; Then, social and environmental 

aspects are important. The findings show that in terms of education level, the 

majority of research experts have master's and doctorate degrees and are at a 

high level scientifically. And due to the fact that most of the experts have 

 

Original Article 

Received: 

2023.06.17 

 

Accepted: 

2023.07.24 
Keywords: 

Sustainable 

Development, 

Key Indicators of 

Sustainable 

Development, 

Multi-Criteria 

Decision-Making 

Methods,  

AHP,  

SWARA. 

* Corresponding Author’s email: f.aghamohammadi@hormozgan.ac.ir  

 

  

mailto:%20rasoolzamani@yahoo.com


 1402 تابستان، 80، شماره  8دوره               محیط زیست و توسعه فرابخشیمجله  ط زیست و توسعه پایدار پژوهشکده محی

 

44 

more than 15 years of work experience, they are experienced people with 

high work experience. 

Discussion: In the environmental dimension, the indicators of identifying 

types of environmental pollution and waste management were ranked first. In 

the economic dimension, the index of the amount of investment and the 

increasing trend of the market share and the index of access to road, rail and 

air transport lines were ranked first in two methods. In the social dimension, 

the index of job creation and high quality of port services ranked first. The 

results of this research can be a basis for the improvement and growth of 

sustainability in the port and to provide the managers and authorities of the 

port with proper direction and vision in the field of sustainable development, 

to take appropriate decisions and actions in the future. 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 
 

 
 

 

 
 
 
 

 


